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1Einleitung

Im Moment ist das Thema des Klimaschutzes und der Elektromobilitat in der
Gesellschaft sehr prasent, deshalb befasst sich die vorliegende Arbeit mit den
Moéglichkeiten der dezentralen Energiespeicherung. Nur mit tiefgreifenden
Veranderungen in der Gesellschaft kann der Klimawandel eingegrenzt werden. Die
einzelnen Sektoren des Energieverbrauchs (Mobilitdt, Gebdude, Industrie) erhalten
dabei jeweils gesonderte Ziele auf dem Weg zur Klimaneutralitat. Im Bereich Mobilitat
liegt als Losungsansatz die Ablésung des Verbrennungsmotors durch Elektromotoren
nahe, die 6rtlich keine CO,-Emissionen produzieren. Betrachtet man das gesamte
System, so kann durch die Einbringung bidirektional ladender Elektrofahrzeuge die
Mdoglichkeit geschaffen werden, dezentral produzierten Strom aus erneuerbaren
Energien ,mobil® zu speichern und damit transportfdhig zu machen. Die hierfur
notwendigen Verhaltens&dnderungen eines jeden Einzelnen kénnen nur gelingen, wenn
deutlich wird, dass auch individuelle Vorteile mit ihnen verbunden sein kénnen. Die
Uberzeugung kann dabei nur in der Verbindung von emotionaler und sachlicher Ebene
wachsen. Um die notwendigen Emotionen auszulésen, ist die Videoproduktion ein
geeignetes Medium, da es viele Sinne anspricht und damit groBen Einfluss auf den
Zuschauenden nehmen kann. Um die erwinschten Emotionen mit hinreichender
Sicherheit zu erzeugen, muss die Aufmerksamkeitsspanne der Zielgruppe
bestmdglich genutzt werden. Deshalb ist Ziel dieser Arbeit, einen Teaser mit einem
kleinen Team zu drehen, um in der Umsetzung flexibel zu bleiben. Inhaltlich wird durch
einen Dialog zweier Protagonisten aufgezeigt, welche Chancen Elektrofahrzeuge
durch die Einbindung in den Alltag bieten.

Diesen Umstand aufgreifend tragt der Teaser, der im Mittelpunkt dieser
Bachelorarbeit steht, den Titel ,,Dezentrale Energiespeicherung®“. Fir den Teaser
drangt sich die Zielgruppe der jungen Erwachsenen von 25 bis 35 Jahren auf, die noch
lange einen Beitrag zur Transformation der Gesellschaft leistet und bei der man davon
ausgehen kann, dass sie Uber die Umsetzung als Videoproduktion gut zu erreichen
ist. Ziel des Teasers ist es, 6konomische und 6kologische Vorteile fir Privatpersonen
erkennbar zu machen und sie authentisch zu vermitteln. Im Teaser gibt es dazu eine
zentrale Szene mit dem Dialog der Protagonisten Paula und Thomas und der
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Sprecherstimme, in der alle wesentlichen Aspekte im Uberblick aufgezeigt werden.
Die Chancen der Einbindung eines bidirektional ladenden Elektrofahrzeuges in die
taglichen Ablaufe des privaten und beruflichen Alltags werden dabei verdeutlicht. So
soll der Zuschauende des Teasers auf der emotionalen Ebene erreicht und davon
Uberzeugt werden, sich fir die dezentrale Energiespeicherung zu engagieren und -
gegebenenfalls mit Unterstitzung durch eine staatliche Férderung — ein Elektroauto
zu nutzen. Der Teaser zeigt auf, wie Individualmobilitat sich kiinftig gestalten kénnte,
sammelt die positiven Aspekte fir den Umweltschutz und beleuchtet die
Zukunftsaussichten der Zielgruppe. Im dritten Kapitel wird im Detail auf die Planung,
die Umsetzung und den Schnitt des Teasers eingegangen.

Die Arbeit verfolgt das Ziel, dass aufgezeigt wird, inwieweit die dezentrale
Energiespeicherung die Revolution im Energiesektor initiieren kdnnte. Dabei soll am
Ende der Arbeit verdeutlicht werden, welche Méglichkeiten es durch die Einbindung
der Elektrofahrzeuge gibt. Im Kapitel 2.1 die Darstellung der Anwendbarkeit der
Elektroautos und deren unterschiedliche Einsatzmdglichkeiten anhand verschiedener
Energiemodelle. Inhaltlich werden dabei die drei Modelle: ,Vehicle-to-Grid“, ,Vehicle-
to-Building“ und ,Vehicle-to-Home* miteinander verglichen, wobei die jeweiligen
Vorteile und ihre Eintrittswahrscheinlichkeit betrachtet und dargelegt werden. Zudem
wird eine existierende Umfrage herangezogen, in der auf das zurlckhaltende
Kaufinteresse, die Angst vor Veranderung und den schlechten Ruf der Elektroautos
eingegangen wird. Die Ergebnisse dieser Befragung sollen zu einer veradnderten
Sichtweise und auf lange Sicht zu einer Akzeptanz der allgemeinen Notwendigkeit der
Elektroautos fihren. Beleuchtet werden auch die Méglichkeiten zur Einbindung der
Elektrofahrzeuge als Speicher in das Management der Stromversorgung der Zukunft
sowie der damit verbundene Umweltschutzeffekt. Dabei wird auf die Wirtschaftlichkeit
von Elektrofahrzeugen eingegangen und ihre Anschaffungskosten sowie
Energiekosten transparent gemacht. Hierbei hat auch der Themenbereich der
staatlichen Férderung einen hohen Stellenwert. Die finanziellen Auswirkungen werden
abschlieBend im Kapitel 2.2 dargestellt, um klar aufzeigen zu kénnen, in welchen
Bereichen positive Auswirkungen zu vermerken sind. Darauffolgend werden im
Kapitel 2.3 einige Grundlagen der Anwendungsmaoglichkeiten erlautert, wobei auf die
Moglichkeiten zur Stabilisierung des Stromnetzes eingegangen wird. AuBerdem soll

aufgezeigt werden, welche Alternativen sich fur den Energiesektor, durch die



Einbindung bidirektional ladender Elektrofahrzeuge kinftig bieten. AbschlieBend wird
im Kapitel 2.4 ein Ausblick in die Zukunft erstellt, in dem Konzepte vorgestellt werden.
Das Kapitel drei befasst sich mit dem Bewegtbild und beginnt zundchst mit der
Zielsetzung des Teasers in Kapitel 3.1. Daran anknupfend folgt im Kapitel 3.2 die
Vorstellung des Teasers. Nachfolgend wird im Kapitel 3.3 auf das Filmgenre
eingegangen und argumentiert, weshalb das Genre des Teasers verwendet wurde.
Um die Handlungsschritte flr die erstellung des Bewegtbildes besser nachvollziehen
zu kdénnen, wird im Kapitel 3.4 die Vorgehensweise beschrieben. Danach folgt die
Erlauterung der Umsetzung des Teasers in Kapitel 3.5. AnschlieBend wird ein Ausblick
der Anwendbarkeit in Kapitel 3.6 erstellt und die Ergebnisse prasentiert.

Im vierten Kapitel wird auf die angewandte Vorgehensweise der wissenschaftlichen
Arbeit eingegangen. Nachfolgend werden im finften Kapitel die Ergebnisse
prasentiert und im sechsten Kapitel eine Diskussion zum Thema der dezentralen
Energiespeicherung mit ihren wesentlichen Argumenten ,pro® und ,,contra“ gefihrt.
Vervollstdndigt wird die Untersuchung durch die Auseinandersetzung mit den
Grenzen der sicher prognostizierbaren Erkenntnisse. Hieran schlieBt sich eine
Empfehlung fur die zukiinftige Forschung an. Zuletzt wird im siebten Kapitel ein Fazit
gezogen, in dem alle wichtigen Erkenntnisse zusammengetragen und Fragen gestellt

werden, die in einem weiteren Forschungsvorhaben erértert werden kénnten.



2 Zielsetzung

Der wissenschaftliche Teil der Bachelorarbeit soll einen detaillierten Einblick in das
Thema der dezentralen Energiespeicherung mittels Elektromobilitat geben. AuBerdem
soll die Forschungsfrage beantwortet werden. Hierbei liegt ein besonderer
Schwerpunkt auf der Umsetzbarkeit fir private Haushalte. Wichtig ist dabei, auch den
finanziellen Aspekt genauer aufzuzeigen. An diesem Punkt schlieBt sich dann auch
das Thema der staatlichen Férderung an. Die Gesellschaft soll durch den Teaser und
die theoretische Arbeit einen Anreiz bekommen, auch einen eigenen Beitrag zum
Umweltschutz leisten zu wollen.

Das Ziel des Teasers ist es, dem Zuschauenden einen Denkansto3 zu geben. Am
Ende soll der Zuschauende den Wunsch versplren, aktiv zu werden und den im Video
eingeblendeten QR-Code zu nutzen, um sich aktiv weitergehend mit dem Thema der
dezentralen Energiespeicherung und den damit einhergehenden Vorteilen flr die
Umwelt, aber auch finanziell, beispielsweise durch die staatliche F&érderung, zu
befassen.

Ubergeordnetes Ziel der Bachelorarbeit ist es, die Bildung einer Gemeinschaft zu
unterstitzen, in der Jeder Jedem nach seinen Mdglichkeiten hilft, die neuen
Techniken zur dezentralen Energiespeicherung mdglichst optimiert zu nutzen und
damit zum Klimaschutz beizutragen. So kénnte durch Kooperation und
Zusammenhalt ein Beitrag zur positiven Transformation des Energiesektors und zum

Umweltschutz geleistet werden.



3 Dezentrale Energiespeicherung

Inhaltlich wird die dezentrale Energiespeicherung mit der Einbindung von
Elektrofahrzeugen thematisiert. Anknilpfend daran werden die wirtschaftlichen
Potentiale fir die Privathaushalte betrachtet. Darauffolgend wird eine Stichtags
bezogene Prognose zu den Umsetzungsoptionen erstellt. Inhaltlich liegt dabei der
Schwerpunkt bei der vorstellbaren Transformation des Energiesektors durch die
entstehenden Mdglichkeiten zur dezentralen Energiespeicherung unter anderem

durch Einbeziehung der hoffentlich wachsenden Zahl von Elektrofahrzeugen.

3.1 Einordnung der Elektrofahrzeuge

Da das Thema der Elektromobilitdt wird in der Gesellschaft oft diskutiert und die
Entwicklung beispielsweise an Stammtischen kritisiert wird. Daher findet
diesbezuglich im Folgenden eine kritische Auseinandersetzung mit dem Thema statt.
Um eine Aufklarung bezlglich der Fakten zur Elektromobilitat zu erméglichen, wird
auf die Ergebnisse einer Umfrage unter 13.000 Norddeutschen der ,#NDRfragt-
Gemeinschaft® herangezogen (vgl. Gollert, KieBling & Schwentker, 2023). Als
Hauptgrinde flr den Verzicht auf die Anschaffung eines Elektroautos werden die
hohen Preise, die geringe Reichweite und die mangelnde Ladeinfrastruktur genannt
(vgl. Gollert et al., 2023). In den letzten Jahren wurden merkliche Verbesserungen bei
den Reichweiten der Elektrofahrzeuge erreicht. Beispielsweise hat der VW e-Golf laut
ADAC eine WLTP-Reichweite von 231 Kilometern bei einer BatteriegréBe von 36 kWh
fir einem Grundpreis von 31.900 Euro (vgl. Presseabteilung ADAC, 2018). Der
Nachfolger des e-Golf ist der VW ID3, welcher mit dem gréBten Akku von 77 kWh,
eine WLTP-Reichweite von 525 Kilometern zu einem Grundpreis von 48.550 Euro
bietet (vgl. Wagner, 2024). Der Kostenfaktor spielt flr die Befragten eine erhebliche
Rolle, denn sie wollen héchstens 20.000 Euro fiur ein Elektroauto ausgeben, wobei
zwei Drittel auch bereit wéren, ein gebrauchtes Elektrofahrzeug zu kaufen (vgl. Géllert
et al.,, 2023). Etwa die Halfte der Befragten, 51 Prozent, zweifeln daran, dass
Elektroautos umweltfreundlicher sind als Verbrenner (vgl. Gollert et al., 2023).
Besonders die mangelnde Haltbarkeit und die verbauten Rohstoffe der Batterien
sehen die Befragten als Nachteil fir die Umwelt an (vgl. Goéllert et al., 2023).
Andererseits sehen die Beflrwortenden von Elektroautos nur Vorteile fir die Umwelt,
wenn regenerativ erzeugter Strom genutzt wird (vgl. Géllert et al., 2023). In Bezug auf
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die Reichweite sehen Elektroautobesitzende weniger Probleme als Besitzende eines
Autos mit Verbrennungsmotor (vgl. Géllert et al., 2023). Denn lediglich 20 Prozent der
Besitzenden eines Autos mit Verbrennungsmotor sind mit der Reichweite ihres
Fahrzeuges zufrieden (vgl. Gollert et al., 2023). Die Verkehrswende durch Elektroautos
sieht die Mehrheit der Fahrenden von Autos mit Verbrennungsmotor eher skeptisch
(vgl. Gollert et al.,, 2023). Andererseits sind 79 Prozent der befragten
Elektroautobesitzenden davon Uberzeugt, dass die Verkehrswende gelingen wird (vgl.
Gollert et al., 2023). Anknlpfend daran stéBt auch das Verbot von Autos mit
Verbrennungsmotor ab 2035 auf geteilte Meinungen (vgl. Gdllert et al., 2023). Das
Verbot besagt, dass in der EU ab 2035 keine neuen Diesel- oder Benzinfahrzeuge
mehr zugelassen werden dirfen (vgl. Gollert et al., 2023). Die Mehrzahl der Befragten
féahrt ein Auto mit Verbrennungsmotor (vgl. Gollert et al., 2023). 56 Prozent dieser
Befragten stimmten in der Umfrage gegen das Verbrenner-Verbot (vgl. Géllert et al.,
2023).

Das Potential der bidirektionalen Ladetechnologie kénnte perspektivisch den
Energiemarkt transformieren (vgl. Mrazek, 2021). Fir ein besseres Verstdndnis
werden im Folgenden die Modelle ,Vehicle-to-Grid”, ,Vehicle-to-Building” und

»Vehicle-to-Home* kurz erklart und wird in Abbildung 1 visuell veranschaulicht.

III'.H P L] fm i1

Abbildung 1
In dem ,Vehicle-to-Grid“-Modell speisen Elektrofahrzeuge die Energie in das

offentliche Netz ein (vgl. Mrazek, 2021). So koénnen zuklnftige absehbare
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Schwankungen im Stromnetz, durch die hohen Leistungsreserven von Millionen
Elektroautos innerhalb von Sekunden mobilisiert und ausgeglichen werden (vgl.
Mrazek, 2021). Das ,Vehicle-to-Building“-Modell beschreibt die Md&glichkeit, mit
mehreren Elektrofahrzeugen Wohngeb&aude oder Gewerbeimmobilien mit Strom zu
versorgen, um Lastspitzen auszugleichen und so unabhéngig vom Netzstrom zu sein
(vgl. Mrazek, 2021). Fir die Einspeisung der Energie von Elektroautos in die privaten
Haushalte wird ,Vehicle-to-Home“ genannt (vgl. Mrazek, 2021). ,Die
Fahrzeugbatterien dienen dabei als flexible Speicher in einem intelligenten Netz
(-Smart Grid“) — ein entscheidender Hebel fir eine stabile Energieversorgung und um
die Klimaziele kosteneffizient zu erreichen.” (Presseabteilung Power2Drive Europe,
2023). Vorgerechnet wurde dies in der Studie ,Klimaneutrales Stromnetzsystem
2035“ von der Denkfabrik Agora Energiewende (vgl. Presseabteilung Power2Drive
Europe, 2023). Die Studie setzte voraus, dass in dem Jahr 2035 ein Viertel aller
Elektrofahrzeuge das Vehicle-to-Grid nutzen und das davon im Schnitt 40 Prozent flr
das Stromnetz zur Verflgung gestellt werden (vgl. Presseabteilung Power2Drive
Europe, 2023). Im Ergebnis entstiinde so eine nutzbare Leistung von 28 Gigawatt in
Deutschland (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). AuBerdem wiirde so
der Bedarf der Batteriespeicher in Eigenheimen und GroBbatteriespeichern gesenkt
werden (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Autobesitzende kénnen
Geld verdienen, wenn sie einen Teil der Autobatteriekapazitat als Stromreserve
anbieten (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023).

Die Schwankungen des Stromnetzes sind auf die Transformation hin zur 6kologischen
Stromerzeugung zurickzuflihren (vgl. Mrazek, 2021). Unter Berlcksichtigung der
rechtlichen Rahmenbedingungen vermdgen Elektroautos zur Problemlésung des
Energiesektors beizutragen, obwohl sie durch das notwendige Nachladen zu einem
Anstieg des Stromverbrauches flihren (vgl. Mrazek, 2021). Die bei Lastspitzen
bendtigte Energie kann durch die eingespeiste Energie von Elektrofahrzeugen
bezogen werden, so dass die Kraftwerkleistung nicht erhéht werden muss (vgl.
Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Dies macht das ,,Vehicle-to-Building“-
Modell méglich (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023).

Alternativ dazu stellt das ,,Vehicle-to-Home*-Modell die Méglichkeit fir Haushalte dar,
durch bidirektionales Laden den Verbrauch des selbstproduzierten Solarstroms zu

optimieren und so auf sich verdndernde Stromtarife reagieren zu kdnnen (vgl.



Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Die Kostenoptimierung wird durch das
gezielte Be- und Entladen des Elektroautos erreicht (vgl. Presseabteilung
Power2Drive Europe, 2023). Das ,Vehicle-to-Building“~-Modell und das ,Vehicle-to-
Home"“-Modell gelten als Behind-the-Meter-Anwendungen, in denen die Fahrzeuge
den Strom nur zurlick in die Wohnh&user und in die Unternehmen einspeisen (vgl.
Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Die Behind-the-Meter-Anwendungen,
sind im Vergleich zur Einspeisung in das 6ffentliche Stromnetz im ,,Vehicle-to-Grid“-
Modell, leichter umsetzbar und sie bieten gute Margen fir die Nutzenden (vgl.
Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Obendrein bestehen schon zur heutigen
Zeit gute Margen fir die Anwendenden (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe,
2023). Aufgrund der derzeitigen Lage ist eine hohe Umsetzbarkeit fir das ,,Vehicle-to-
Home“-Modell wahrscheinlich (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023).
Durch Homeoffice, Teilzeit, flexible Arbeitszeitmodelle und auch Pendler-Fahrzeuge,
die an Wochenenden zuhause stehen, kann Uberschissiger Strom eingespeichert
werden (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Dabei kann das Elektroauto
zum Beispiel abends nach der Arbeit eingesetzt werden, um den Haushalt mit Strom
zu versorgen (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Beziglich der
Wirtschaftlichkeit hat der Unterschied des Haushaltsstrompreises im Vergleich zur
Photovoltaik-Einspeiseverglitung eine groBe Auswirkung (vgl. Presseabteilung
Power2Drive Europe, 2023). Zuriickzuflhren ist dies auf die immer weiter steigenden
Energiepreise am Markt, die daflir sorgen, dass sich das ,Vehicle-to-Home*-Modell
flr viele Fahrzeuge und Haushalte eignet (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe,
2023).

Momentan ist die Anzahl der angebotenen bidirektional ladenden Elektroautos und
der bidirektionalen Wallboxen gering, aber die steigende Nachfrage sorgt mit der Zeit
fur einen stetigen Aufwuchs der Angebote (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe,
2023). Eines der verfligbaren bidirektional ladenden Elektrofahrzeuge ist der Hyundai
lonig 5 (vgl. Stegmaier, 2021). Der loniq 5 kann bis zu 3,6 Kilowattstunden an Strom
in der Stunde an den Haushalt abgeben (vgl. Stegmaier, 2021). ,,Die Grundlagen daftr
schafft unter anderem das dreijahrige Projekt SCALE (Smart Charging Alignment for
Europe) der Europaischen Union: Hier werden intelligente Ladelésungen flr
Elektrofahrzeuge erforscht und in der Praxis getestet.” (Presseabteilung Power2Drive

Europe, 2023). ,Das Projekt will auBerdem technische, organisatorische,
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wirtschaftliche und politische Unsicherheiten bei der Einflhrung intelligenter Lade-,
Interoperabilitdts- und  V2X-Lésungen  (Vehicle-to-Everything)  abbauen.”
(Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023). Die Vision des Projekts besteht darin,
ein neues Energie-Okosystem aufzubauen, welches zu einer weitrdumigen
Anwendbarkeit der anpassungsfédhigen Batterien von Elektroautos fihrt (vgl.
Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023).

~Auf Basis einer maximalen Rickspeiseleistung von zehn Kilowatt kénnten 60.000 mit
dem Stromnetz verbundene E-Autos zumindest kurzfristig eine &hnliche Leistung
erbringen wie die beiden Pumpspeicherkraftwerke Limberg 1 und 2 in Kaprun.”
(Mrazek, 2021). Dieses Zitat verdeutlicht noch einmal das Potential der

Elektrofahrzeuge besonders prégnant.

3.2 Finanzielle Vorteile

»Bei einer Betrachtung der laufenden Kosten wird jedoch deutlich, dass diese beim
elektrischen Fahrzeug ungeféhr 20 % geringer ausfallen, als beim Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor.* (Heimes/Kampker/Dorn/Offermanns/Brans, 2023:31).

~Wahrend die durchschnittlichen Kosten pro Kilometer bei einer Laufleistung von

10.000 km/Jahr des Fahrzeug mit Verbrennungsmotor rund 0,75 € betragen, so liegen
die des Elektrofahrzeuges bei etwa 0,60 €.“ (Heimes et al., 2023:31).

Abbildung 2
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In der Abbildung 2 vom ADAC wird aufgezeigt, wie viel Strom das Elektroauto von der
eigenen Photovoltaikanlage' verbraucht. Als Grund fiir die 6konomischen Vorteile der
PV-Anlage in Kombination mit einem Elektroauto werden die Stromerzeugungskosten
genannt, die bei einer hauslichen Solaranlage ohne Speicher im Durchschnitt anfallen
(vgl. Martin Hangen, 2023). Diese belaufen sich momentan auf flnf bis elf Cent pro
Kilowattstunde® (vgl. Martin Hangen, 2023). Im Vergleich dazu werden fiir die
Einspeisung in das offentliche Netz sieben bis acht Cent pro kWh gezahlt. Wird
anstelle des Netzstromes zu 30 Cent pro kWh der eigene Photovoltaikstrom flr den
Strombedarf des Elektrofahrzeuges verwendet, belaufen sich die Fahrtkosten auf zwei
Euro pro 100 Kilometer (vgl. Hangen, 2023). Wichtig ist dabei, dass die PV-Anlage
einen jahrlichen realistischen Stromertrag von 8000 kWh hat (vgl. Hangen, 2023). Zieht
man nun den jahrlichen Strombedarf des Elektroautos von 2000 kWh ab, so bleibt
genug Strom flr den Haushalt Ubrig (vgl. Hangen, 2023).

Es besteht die Moglichkeit, Geld zu verdienen durch das Einspeisen des
Fahrzeugstroms in das o6ffentliche Netz, wenn ein Teil der Batterieladung als
Stromreserve abgegeben wird (vgl. Presseabteilung Power2Drive Europe, 2023).

Bei der Beurteilung ist auch zu berlcksichtigen, dass laut der Presseabteilung der
Tagesschau mit einer weiteren Férderung in Héhe von 200 Millionen fir ,Solarstrom
flr Elektroautos” im Jahr 2024 durch den Staat zu rechnen ist (vgl. Presseabteilung
Tagesschau, 2023). ,,Gefordert werden der Kauf und die Installation einer Ladestation
fur Elektroautos in Kombination mit einer Photovoltaikanlage und einem
Solarstromspeicher.” (Presseabteilung Tagesschau, 2023). Dabei liegt die Summe der
Férderung bei bis zu 10.200€ (vgl. Presseabteilung Tagesschau, 2023).
Voraussetzung daflr ist, dass die beantragende Person Eigentimerin von
selbstgenutztem Wohnraum ist und ein Elektroauto besitzt oder ein Elektroauto zu

dem Zeitpunkt des Antrages bestellt hat (vgl. Presseabteilung Tagesschau, 2023).

1 Wird im folgenden als PV-Anlage abgekiirzt
2 Wird im folgenden als kWh abgekiirzt
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3.3 Anwendungsmadglichkeiten

Im Bereich der Privathaushalte besteht die zusatzliche Mdéglichkeit, sich ein
Elektroauto zur Verwendung eines Mobilen Speichers, zu dem stationdren
Energiespeicher, anzuschaffen.

Bei den Energiespeichersystemen ist zwischen 2013 und 2018 ein schneller Anstieg
festzustellen, in dem fast 120.000 Energiespeicher in Deutschland verbaut wurden
(vgl. Oltmanns, 2020: 8). Seit 2017 hatte bereits jede zweite Photovoltaikanlage im
Heimbereich auch einen Energiespeicher installiert (vgl. Oltmanns, 2020: 8). Ein Grund
sich fur eine Photovoltaikanlage zu entscheiden, kdénnte das Mieterstromgesetz,
welches am 25. Juli 2017 in Kraft trat, darstellen (vgl. Bundesministerium fir
Wirtschaft und Klimaschutz, 2017). Durch den Mieterstromzuschlag wird so jede
Kilowattstunde des Mieterstroms geférdert (vgl. Bundesministerium flr Wirtschaft
und Klimaschutz, 2017). AuBerdem werden beim Mieterstrom im Vergleich zum
Netzstrom die Kosten fir Netzentgelt, netzseitige Umlagen, die Stromsteuer und die
Konzessionsabgaben eingespart (vgl. Bundesministerium fir Wirtschaft und
Klimaschutz, 2017). ,Als Mieterstrom wird Strom bezeichnet, der in Solaranlagen auf
dem Dach eines Wohngebaudes erzeugt und an Letztverbraucher (insbesondere
Mieter) in diesem Gebaude oder in Wohngebauden und Nebenanlagen in
unmittelbaren raumlichen Zusammenhang ohne Netzdurchleitung geliefert wird.”
(Bundesministerium flr Wirtschaft und Klimaschutz, 2017). Der Vorteil des
Mieterstroms ist, dass im Vergleich zu dem Netzstrombezug, die Kostenbestandteile
der Netzentgelte, netzseitige Umlagen, Stromsteuer und Konzessionsabgaben nicht
anfallen (vgl. Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz, 2017). Der Vorteil
eines Energiespeichers ist dabei die Verminderung des Netzbezugs, die durch eine
gesteigerte Moglichkeit zum Eigenverbrauch der Strommengen aus der
Photovoltaikanlage hervorgerufen wird (vgl. Oltmanns, 2020:8). Von hohem Mehrwert
ist es, tagslUber den Photovoltaik-Strom zu speichern, um ihn abends sowie nachts
bei Bedarf nutzbar zu machen (vgl. Oltmanns, 2020:8).

Eine zuséatzliche Mdoglichkeit zu den herkdbmmlichen statischen Energiespeichern
stellen die Elektrofahrzeuge da, welche als mobile Energiespeicher genutzt werden
kénnen. Um die Wirtschaftlichkeit der Elektrofahrzeuge besser einordnen zu kénnen,
wird die nachfolgende Abbildung herangezogen, in der die Gesamtbetreiberkosten

zwischen Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor und Elektrofahrzeugen verglichen
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werden (vgl. Heimes, H. H., Kampker, A., Dorn, B., Offermanns, C. & Brans, F.,
2023:31 f.).

Abbildung 3: Vergleich eines Verbrennungsmotor-Fahrzeugs mit einem Batterie-
Elektrofahrzeug

Deutlich wird dabei, dass bereits nach 14 Monaten das Elektrofahrzeug
wirtschaftlicher ist als ein Fahrzeug mit Verbrennungsmotor (vgl. Heimes et al,,
2023:31 f.).

Wichtig ist bei der Kostengegenulberstellung die Berlcksichtigung der staatlichen
Férderung in H6he 9000€ Stand 2021 (vgl. Heimes et al., 2023:32). Die
erfolgversprechendsten Punkte zur Steigerung des Anteils der Elektromobilitat sind
steuerliche Anreize und eine flachendeckende Ladeinfrastruktur (vgl. Heimes et al.,
2023:33). Dies ergibt sich aus den Erfahrungen in Norwegen im Jahre 2020, in dem
erstmals mehr Elektrofahrzeuge als Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor verkauft
wurden (vgl. Heimes et al.,, 2023:33). Aus den vorgenannten Griinden betrug in
Norwegen die Elektrofahrzeug-Quote der gesamten Neuzulassungen, als weltweit
Erste, Uber 50 Prozent (vgl. Heimes et al., 2023:33). Im Vergleich der Abdeckung der
Flache mit Ladestationen, ist ein deutlicher Unterschied zwischen Deutschland mit
0,53 Ladestationen und Norwegen mit 3,4 Ladestationen pro 1000 Einwohnerlnnen
erkennbar (vgl. Anders Bergtoft, 2021). Die Grinde hierflr sind staatliche Anreize,
Férderung griiner Energie und eine allgemeine wirtschaftliche Dynamik (vgl. Bergtoft,

2021). Bergtoft kritisiert, dass es fur den Aufbau einer funktionierenden
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Ladeinfrastruktur nicht nur einer Férderung fir Taxis, Sharingdienste und 6ffentlich
zugéngliche Ladepunkte bedarf (vgl. Bergtoft, 2021). Daflr sei eine parallele
Férderung und Erschaffung von Lademdglichkeiten in verschiedenen Raumen
essenziell (vgl. Bergtoft, 2021). ,Diese greifen dann wie Zahnrader ineinander und
sichern in ihrer Gesamtheit eine Ilickenlose Ladeinfrastruktur.” (Bergtoft, 2021). Auch
der private Bereich hat fUr die Ladung zuhause eine bedeutende Rolle (vgl. Bergtoft,
2021). AuBerdem ist wichtig, den halbéffentlichen Raum mit dem Fokus auf die
Firmengelande von Arbeitgebenden, zusatzlich fir die Ladeinfrastruktur zu
erschlieBen (vgl. Bergtoft, 2021). ,,Denn 80 Prozent der Ladevorgange finden zuhause
oder beim Arbeitgeber statt.” (Bergtoft, 2021). Diese Standorte lassen sich flieBend in
den Alltag integrieren (vgl. Bergtoft, 2021). Besonders auf ldngeren Fahrten ist ein
schnelles Laden wichtig, um eine flexible Mobilitdt zu schaffen (vgl. Bergtoft, 2021).
Mithilfe von DC-Schnellladestationen und Superchargern ist dies umsetzbar, denn die
Ladung auf 80 Prozent dauert mit einer DC-Ladesaule mit 50 Kilowatt Ladeleistung,
nur 40 Minuten (vgl. Bergtoft, 2021). Diese Zeit kdnnte als Pause auf l&dngeren
Autofahrten genutzt werden.

Um auftretende Lastspitzen, die durch das zeitgleiche Laden mehrerer
Elektrofahrzeuge auftreten ausgleichen zu koénnen, bietet sich eine
Lastspitzenkapplung an. Die Lastspitzenkapplung kann verwendet werden, um mit
mehreren Elektrofahrzeugen einen stationaren Schnelllader zu ,,bespielen” und so ein
Elektroauto innerhalb klrzester Zeit aufzuladen (vgl. Mrazek, 2021). Besonders
wirtschaftlich ist die Lastspitzenkopplung, zu Tageszeiten, an denen die Strompreise
hoch sind (vgl. Mrazek, 2021). So werden Kosten eingespart, die ansonsten flir den
Abruf von kurzfristigen hohen Leistungen anfallen wiirden (vgl. Mrazek, 2021). Um bei
einer erhdhten Menge an Elektroautos den erhéhten Energiebedarf zu decken, muss
eine intelligente Steuerung unter anderem Uber eine Regelung zur
Lastspitzenverteilung angewandt werden und gelingen (vgl. Oltmanns, 2020:16). Eine
mogliche Ausgestaltung der Ladeinfrastruktur konnte beispielsweise im Projekt
EMGIMO ,,come and go“ gefunden werden (vgl. Oltmanns, 2020: 33). Das Projekt
beschéftigte sich beispielsweise mit dem Kommen und Gehen der Mitarbeitenden
und deren An- und Abfahrtzeit (vgl. Oltmanns, 2020: 33). Wirde man die An- und
Abfahrtzeiten der Mitarbeitenden nicht mit den Ladezyklen koordinieren, bestlinde die

Gefahr, dass das Stromnetz Uberlastet wird (vgl. Oltmanns, 2020:16).
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Festzustellen ist im Ergebnis, dass durch eine kluge Einbindung im Energiesystem,
Elektroautos einen Beitrag zur Energiewende leisten kdnnten (vgl. Oltmanns, 2020:
16). Beispielsweise kénnte der dezentral erzeugte Strom fiir Ladesaulen verwendet,
anstatt in das Stromnetz eingespeist zu werden (vgl. Oltmanns. 2020: 16). Ein
Microgrid® als Teil einer dezentralen Versorgungsstruktur, vermag fiir einen Ausgleich
und somit fir eine Netzstabilitdt zu sorgen (vgl. Jende, 2020:24). ,Durch die
Aggregation bidirektionaler =~ Elektrofahrzeuge  als  sektorenubergreifende
Energiespeicher, wurde am Beispiel des Verkehrssektors gezeigt, dass eine
Sektorenkopplung im Kontext eines MG funktioniert und zur Stabilisierung des
Elektroenergiesystems beitragen kann.“ (Jende, 2020: 24). Es wird durch diese
Technologie méglich, die Gberschissige Energie in das eigene Hausnetz einzuspeisen
(vgl. Mrazek, 2021). Die vorstehende These gilt allerdings nur unter der
Voraussetzung, dass ,ein intelligentes Heim-Energie-Management-System (HEMS)
sowie eine spezielle DC-BiDi-Wallbox“ vorhanden sind (Mrazek, 2021). Dabei handelt
es sich um einen Wechselrichter, der auch fur den Betrieb einer PV-Anlage verwendet
wird (vgl. Mrazek, 2021). Die Einsatzmdglichkeiten der Elektrofahrzeuge sind vielfaltig,
sie kdnnen problemlos auch stationdre Notstromaggregate ablésen und somit
abkdmmlich machen (vgl. Steinbéck, 2021).

Auch im Bereich der Windkraftanlagen im Norden sind Energiespeicher ein wichtiger
Bestandteil, um die Strommengen dosiert abgeben zu kénnen (vgl.
Ludwig/Timm/Cordes/Schwieger, 2023:84). Zum Transport des erzeugten Stromes in
den Suden ist allerdings auch der Netzausbau von besonderer Relevanz (vgl. Ludwig
et al. 2023:84).

Im Ergebnis stellen die Elektrofahrzeuge somit eine wirtschaftlich interessante

Alternative zu Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor dar (vgl. Heimes et al., 2023:32).

® Wird im Folgenden auch als MG abgekiirzt
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3.4 Konzepte: Ausblick in die Zukunft

Das Projekt EMIGO "come and go“ befasst sich mit den Personennummer, der
Ankunfts- und Abfahrtszeit, den gefahrenen Kilometern, der Kapazitat des Fahrzeugs,
der Ladeleistung und mit dem Ladestands des jeweiligen Elektroautos der 10
Mitarbeiter (vgl. Oltmanns, 2020: 33). Durch die gegebenen Parameter und der
Begrenzung auf Normalladepunkte mit Ladeleistungen von 11 und 22 kWh werden
Lastspitzen und die jahrlichen Leistungspreise weniger belastet (vgl. Oltmanns, 2020:
34). Dabei wird davon ausgegangen, dass die Mitarbeiter in der Regel so lange vor
Ort sind, dass keine héheren Ladeleistungen notwendig werden (vgl. Oltmanns, 2020:
34). Dieses Projekt veranschaulicht die realisierbare Umsetzbarkeit eines stabilen
Stromnetzes, durch eine intelligente Planung der lade Zyklen der Elektroautos.
AuBerdem ist vorstellbar, dass eine Steuerung der Ladezyklen der Elektroautos, durch
eine kunstliche Intelligenz, eine schnelle und anpassungsféhige Mdglichkeit bieten
kénnte. Eine Kombination aus dem Projekt EMIGO ,,come an go“ und des ,Vehicle-
to-Building“-Modells kénnte in der Zukunft eine funktionierende und wirtschaftliche
Version bieten, die Elektroautos in Unternehmen einzubinden. Hinzukommend kénne
verhindert werden, dass Lastspitzen auftreten, um unabhéangiger vom Netzstrom zu
werden. In Anbetracht der Ausweitung der angebotenen bidirektional ladenden
Elektrofahrzeuge beispielsweise bei Volkswagen ldsst zu erkennen, dass in Zukunft
das ,Vehicle-to-Home"-Modell nach und nach den Energiesektor verdndern kénnte
(vgl. Presseabteilung Volkswagen, 0.D.).

Ein weiterer Lichtblick in die Zukunft wurde durch das global agierende
Batterieunternehmen des Volkswagen Konzerns PowerCo bestéatigt (vgl. GroB3, 2024).
Dabei verifizierte die PowerCo, dass die getestete Feststoffzelle des US-
Unternehmens QuantumScape im A-Muster-Test die Anforderungen Ubertraf (vgl.
GroB, 2024). Die brancheniblichen Anforderungen in der Entwicklungsphase sieht
eine Durchfiihrung von 700 Ladezyklen bei einem maximalen Kapazitatsverlust von
20 Prozent vor (vgl. GroB, 2024). Dem gegentiber hat die Feststoffzelle mehr als 1.000
Ladezyklen erfolgreich absolviert, was rechnerisch einer Fahrleistung von mehr als
500.000 Kilometern, bei einem Elektroauto mit einer WLTP-Reichweite mit 500-600
Kilometern, entspricht (vgl. GroB, 2024). Auch das Leistungsvermdgen der
Feststoffzelle hat kaum nachgelassen, da nach den Tests die Kapazitat noch bei 95

Prozent lag (vgl. GroB, 2024). ,Auch bei anderen Testkriterien wie Schnelllade-
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Fahigkeit, Sicherheit und Selbstentladung konnte die Zelle die Anforderungen
erflllen.” (GroB, 2024). Die getestete Feststoffzelle besteht aus 24 Schichten und
entspricht dementsprechend der geplanten Serienzelle (vgl. GroB, 2024). Fir die
Serienproduktion werden in den nachsten Schritten die Fertigungsprozesse
perfektioniert und skaliert (vgl. GroB, 2024).
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4 Bewegtbild

4.1 Filmgenre

Im Bereich der Filmindustrie gibt es verschiedene Genres, die sich fir die Darstellung
eines kurzen Filmes eignen. Aufgrund der Vielzahl von Darstellungsmdglichkeiten,
werden im Folgenden ausschlieBlich die Mdéglichkeiten erlautert, die fir die
Umsetzung des beschriebenen Vorhabens relevant gewesen waéaren. Eines der
Méglichkeiten ist der Dokumentarfilm, der die Wirklichkeit einfangt und reale
Situationen Menschen und Dinge abbildet (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). Dabei
wird es ermdglicht Orte und Einblicke aufzuzeigen, die der Zuschauer andernfalls
nicht erleben kdnnte (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). In der Regel gibt es kein
Drehbuch (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). Wenn es ein Drehbuch gibt, liegt der
Fokus auf den Personen, Dingen und Begebenheiten, die es im realen Leben gibt (vgl.
Presseabteilung WDR, 0.D.). Die Presseabteilung des WDR flihrt ein Beispiel fiir einen
Dokumentarfilm auf. Dreht jemand einen Dokumentarfilm tber eine Tournee von Ed
Sheeren koénnte die Verfilmung verschiedene Szenen einbeziehen (vgl.
Presseabteilung WDR, 0.D.). Beispielsweise ware es mdglich, zundchst die Anreise
zum Konzert, die Band kurz vor dem Auftritt hinter der Blhne, Szenen aus dem
Konzert und zum Abschluss die Stimmen der Fans zu verfilmen (vgl. Presseabteilung
WDR, o.D.). Andererseits dirfen nur WahrheitsgemaBe Begebenheiten dargestellt
werden (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). Ein Dokumentarfilm ist eine gefilmte Version
der Wirklichkeit, da sie versucht die Realitat im Detail abzubilden (vgl. Presseabteilung
WDR, 0.D.). Jedoch kénnen wahrend des Drehs einige Schwierigkeiten auftauchen,
die das Gesamtergebnis beeinflussen kénnen (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). So
reicht beispielsweise die Anwesenheit einer Kamera aus, um das Verhalten der
Protagonisten zu veréndern (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). Hinzukommend sollte
beachtet werden, dass nicht 24 Stunden am Tag gefilmt und immer nur ein Ausschnitt
des Geschehnisses aufgezeigt wird, welcher vom Filmemacher zuvor festgelegt wird
(vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.). Auch der Schnitt, in dem Filmmaterial aussortiert
und mogliche Veranderungen der zeitlichen Reihenfolge vorgenommen werden, muss
Berlcksichtigung finden (vgl. Presseabteilung WDR, o0.D.). Zusammenfassend
spiegeln Dokumentarfilmer ihren Blick auf die Wirklichkeit, da sie festgelegen, welche

Videosequenzen gezeigt und neu geordnet werden (vgl. Presseabteilung WDR, 0.D.).
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Eine Alternative zum Dokumentarfilm, stellt der Spielfilm da. Dieser unterscheidet sich
im Vergleich zum Dokumentarfilm von der Erzahlform (vgl. Wulff, 2022). Er ist ein
Narrativer, fiktionaler Film, der eine Geschichte wiedergibt (vgl. Wulff, 2022). Im
Vergleich dazu beruht der Dokumentarfilm auf der Realitat (vgl. Wulff, 2022). Die Basis
des Spielfilmes bildet oftmals ein Drehbuch, welches den Ablauf und die Dialoge
vorgibt (vgl. Wulff, 2022). Vergleichbar ist er mit einem Drama (vgl. Wulff, 2022).
Spielfilme enthalten meist Szenen in denen Protagonisten in verschiedenen Rollen
auftreten (vgl. Wulff, 2022). Das Kino gilt als Ausstrahlungsmedium des Spielfilmes
(vgl. Wulff, 2022). Andererseits sieht der TV-Spielfilm eine Ausstrahlung im Fernsehen
vor (vgl. Wulff, 2022).

Eine weitere Darstellungsform ist der Werbespot. Dieser dient als Werbemittel in
elektronischen Medien (vgl. Sjurts, 2018). Er hat das Ziel die marktrelevanten
Einstellungen und Verhaltensweisen flr ein Produkt oder ein Unternehmen der
Zielgruppe zu verandern (vgl. Sjurts, 2018). AuBerdem soll ein positives Image
vermittelt oder der Bekanntheitsgrad eines Produktes oder eines Unternehmens
angehoben werden (vgl. Sjurts, 2018). Durch die Anregung mehrerer
Sinneswahrnehmungen, abgesehen vom Horfunk, besteht die Chance eine hohe
Realitatsndhe zu schaffen und flr eine ausgepragte Aktivierung der Zielgruppe zu
sorgen (vgl. Sjurts, 2018). Die Dauer betragt dabei 10, 20, 30 oder 60 Sekunden, wobei
auf Absprache auch andere Spotlangen denkbar und gelaufig sind (vgl. Sjurts, 2018).
Hinzukommend zum Werbespot werden Teaser verwendet, um eine Werbebotschaft
anzumelden (vgl. Esch, 2018). Dabei soll beim Zuschauer das Interesse auf die
Botschaft geweckt werden (vgl. Esch, 2018). Beispielsweise sind Teaser die ,,Gleich”-
oder ,Jetzt“-Ankiindigungen von Werbespots im Fernsehen (vgl. Esch, 2018).

FUr die Umsetzung des Vorhabens wurde Uberlegt, welche der geschilderten
Darstellungsformen am geeignetsten fir die Umsetzung erscheint. Dabei fiel die
Auswahl auf den Teaser, da dieser dem geplanten Ziel am ehesten entspricht. Der
kurze Film hat das Bestreben, das Interesse des Zuschauers fir die Dezentrale
Energiespeicherung und dessen wirtschaftlichen Vorteile wecken. Hinzukommend
soll mit dem Satz am Ende des Teasers ,,Sei schlau wie Paula und schau mal.“ die
Motivation zum Handeln beim Zuschauer gesteigert werden. Dabei liegt das
Bestreben nicht wie beim Werbespot darin, ein bestimmtes Produkt an den

Zuschauer zu vermitteln.

20



4.2 \Vorgehensweise

Nach dem Uberlegen des Genres, galt es ein Drehbuch zu erstellen. Dabei wurde
darauf geachtet pragnant und realitdtsnah das Thema der dezentralen
Energiespeicherung zu tUbermitteln. Hinzukommend wurde festgelegt, dass es zwei
Hauptrollen und eine kurze Nebenrolle geben wird. Die zwei Hauptrollen sollten sich
dabei in einem Dialog mit der dezentralen Energiespeicherung befassen. Auch die
Festlegung auf wenige Drehorte und ein kleines Kamerateam, sollte flr eine
vereinfachte Umsetzung sorgen. In weiteren Schritten wurde eine Auflésung und eine
Shotlist erstellt, um eine erleichterte Umsetzbarkeit im Dreh zu ermdglichen und

eventuelle Veranderungen fur den Drehablauf vornehmen zu kénnen.

4.3 Umsetzung

Der Kurze Film wurde mit einem kleinen Team umgesetzt. Dieses bestand aus Nils
Held als Tonmeister, Julian Arendt fir die Drohnenaufnahmen und mir Séren Diining
fir Kamera, Licht, Regie, Schnitt und Locationscout.

Im Anschluss an die Planung, bestand die Aufgabe darin, die Vertrage flr die Drehorte
und die Darsteller zu erstellen. Nachdem diese Schritte abgeschlossen waren, konnte
die Technik ausgeliehen werden.

Da im Vorfeld die Vorgehensweise des Drehs prazise ausgearbeitet wurde, war ein
reibungsloser Ablauf mdglich. Die genauen Planungs- und Umsetzungsschritte

kénnen im Anhang im Drehtagebuch entnommen werden.

4.4 \Vorstellung des Teasers

Bei dem Teaser handelt es sich um den praktischen Teil der Bachelorarbeit. Dieser
hat eine Lange von zwei Minuten und 16 Sekunden. Er soll dazu dienen, den
Zuschauer auf der Sachebene und emotional zu erreichen und auf die finanziellen und
Okologischen Vorteile der Elektromobilitdt aufmerksam zu machen. Die besagten
Vorteile werden anhand eines im Teaser gezeigten Dialogs zwischen zwei
Protagonisten aufgezeigt. Gerade auf der emotionalen Ebene soll beim
Zuschauenden der Wunsch erzeugt werden, selbst aktiv zu werden, um sich selbst
einen Vorteil zu verschaffen und gleichzeitig der Umwelt zu helfen. Damit die durch

den Teaser provozierten Handlungen zielgerichtet umgesetzt werden kénnen, wurde
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am Ende des Teasers ein QR-Code eingebaut, der die Zuschauenden zielgerichtet zu

weiterfiUhrenden Informationsquellen leitet.

4.5 Ausblick der Anwendbarkeit

Der Teaser kdnnte beispielsweise vom Land Nordrhein-Westfalen auf verschiedenen
Homepages, beispielsweise im Umweltministerium, im Verkehrsministerium oder im
Schulministerium, verwendet werden. Hierdurch wirden Menschen mit
verschiedenen Motiven erreicht und damit auch die Reichweite in den sozialen
Medien erhdht. Dies kdnnte einen gréBeren Teil der Bevolkerung dazu motivieren,
auch einen Anteil zur dezentralen Energiespeicherung beitragen zu wollen.
Zusatzlich ist denkbar, dass auch die Energiekonzerne, Autohersteller, Autohduser
oder auch Photovoltaikanbieter den Teaser verwenden, um die Nachfrage auch auf

diese Weise zu erhdhen.

Prasentation der Ergebnisse
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5 Methodik

Fir einen Einstieg in das Thema der Dezentralen Energiespeicherung, wurde der
Teaser gedreht. Inhaltlich reiBt der Teaser dabei die wirtschaftlichen Vorteile fir die
Privatpersonen an. Er ist deshalb auch nur sehr kurzgehalten, um die
Aufmerksamkeitsspanne bestmdglich zu nutzen. Der cinematische Start mit den Slow
Motion Aufnahmen soll die Aufmerksamkeit des Zuschauenden steigern, sodass sich
dieser den Teaser bis zum Schluss ansieht. Auch die Art der Vermittlung des Inhaltes
ist bewusst sehr Alltags bezogen gewéhlt, um eine erhéhte Identifikation zu schaffen.
Noch detailliertere Informationen kénnen aufgrund der mdglichen Lange nicht
gegeben werden. Deshalb wurden die Details zur Dezentralen Energiespeicherung
anschlieBend, im wissenschaftlichen Teil dieser Bachelorarbeit behandelt.

Um herauszufinden, welchen Einfluss die dezentrale Energiespeicherung auf den
Energiesektor hat, wurde eine qualitative Recherche im Rahmen einer deduktiven
Forschung durchgefiihrt. Zu Beginn wurden die o6konomischen Vorteile fir
Privathaushalte fir die Verwendung eines Energiespeichers in Verbindung mit einer
PV-Anlage vorgestellt, um zu verdeutlichen, welche positiven Auswirkungen sich fur
private Nutzende ergeben kénnen. Daran anknipfend wurde unter Berlcksichtigung
der staatlichen Férderung auf die Wirtschaftlichkeit eines Elektroautos im Vergleich
zu einem Verbrenner Fahrzeug eingegangen. Dies ist wichtig, da es diesbezlglich
immer wieder zu Unstimmigkeiten in der Gesellschaft kommt. Im weiteren Verlauf
wurde der Vergleich der Ladeinfrastruktur zwischen Deutschland und Norwegen von
Bergtoft aufgezeigt. Hierbei wurde auf die Hintergrinde der besseren
Ladeinfrastruktur in Norwegen, die unter anderem auf die staatlichen Férderungen fur
grine Energie zurtickzufuhren sind, eingegangen. Dies zeigt, dass es bereits Lander
gibt, die eine effektive Ladeinfrastruktur etabliert haben, was zu einer hdheren
Attraktivitat von Elektroautos fliihren kann. AnschlieBend wurden die von Bergtoft
aufgezeigten Handlungsmdglichkeiten beschrieben, die sich mit dem Ausbau der
Ladeinfrastruktur beschéaftigen. Die Anwendungsmoglichkeit der
Lastspitzenkopplung durch Elektrofahrzeuge, wird von Mrazek und Oltmanns
aufgefihrt. Das Projekt von EMGIMO ,,come and go“ dient dabei als Beispiel von
Oltmanns, flr eine denkbare Umsetzung. Dem Thema der Lastspitzenkopplung
angrenzend wird von Jende ein Microgrid beschrieben, welches flr eine Netzstabilitat

sorgt. Es wurden auBerdem die bestehenden Modelle ,Vehicle-to-Grid“, Vehicle-to-
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Building® und ,Vehicle-to-Home" in Bezug auf die Anwendbarkeit der bidirektionalen
Elektroautos miteinander verglichen, um Maoglichkeiten aufzuzeigen, wie die
Elektrofahrzeuge als mobiler Speicher dienen kénnen. Der anschlieBende Teil der
Theoriearbeit befasst sich thematisch mit finanziellen Aspekten. Heimes, Kramker,
Dorn, Offermanns und Brans beschreiben dabei die geringeren laufenden Kosten
eines Elektroautos gegentber einem Auto mit Verbrennungsmotor. In diesem
Zusammenhang wurde veranschaulicht, welches Vorgehen fir Privathaushalte mit
einer PV-Anlage und einem Elektroauto am wirtschaftlichsten erscheint.

Zusétzliche Fachliteratur soll fiir einen besseren Uberblick (iber die dezentrale
Energiespeicherung und ihre Potentiale fir die Veranderung des Energiesektors
sorgen. Der Fokus liegt dabei besonders auf der Einbindung von bidirektional
ladenden Elektrofahrzeugen. Es konnte festgestellt werden, dass die Literatur in
diesem Themenfeld sehr umfassend ist, weshalb die Aufmerksamkeit eingrenzend auf
den zuvor genannten Theorien und Modellen liegt. Dadurch entsteht eine klare
Abgrenzung zu weiteren Themengebieten.

Wenn in der Literatur physikalische Analysen, elektrische Schaltungen, komplexe
technische Zeichnungen und Erkl&rungen beschrieben waren, wurden diese bewusst
nicht in die Bachelorarbeit aufgenommen, da sie in der Regel durch zu detailreiche

Informationen vom Interesse der Forschungsfrage ablenken.
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6 Prasentation der Ergebnisse

In der vorliegenden Bachelorarbeit wurde das Thema der ,Dezentralen
Energiespeicherung® unter Einbindung von Elektrofahrzeugen naher bearbeitet. Durch
den erstellten Teaser im praktischen Teil der Arbeit wurde verdeutlicht, wie
wirtschaftlich und auch interessant die Elektromobilitdt im Zusammenhang mit der
dezentralen Energiespeicherung fur Privathaushalte und flr das Klima sein kann.
Zudem wurde dem Zuschauenden am Ende des Teasers, durch den angezeigten QR-
Code die Méglichkeit geboten, sich genauer Uber die Férdermdglichkeiten informieren
zu kénnen.

Im theoretischen Teil galt es zu Uberprifen und dann herauszustellen, dass
Fahrzeuge, die bidirektionales Laden unterstitzen, dazu beitragen kdnnten, den
Energiesektor der Zukunft zu veradndern. Dies ist auf die Einsatzmdglichkeiten der
Elektrofahrzeuge zurlckzuflihren. Besonders interessant ist das ,,Vehicle-to-Home"-
Modell fur die Privathaushalte, da durch dessen Anwendung ein 6konomischer und
auch Okologischer Vorteil entsteht. Mithilfe des Modells machen sich die
Privathaushalte unabhangiger vom Netzstrom. Elektrofahrzeuge sind in der Lage
beispielsweise Lastspitzen auszugleichen, als Energiespeicher fur Privathaushalte zu
dienen oder auch als Notstromaggregat eingesetzt zu werden. AuBerdem vermdgen
Elektrofahrzeuge auch finanzielle Vorteile fir Privatkundlnnen zu generieren, die durch
die aufgezeigten Einsatzmdglichkeiten dargelegt werden. Unter anderem kénnen sich
Privatpersonen unabhangiger vom Netzstrom machen, wenn sie eine PV-Anlage, ein
bidirektional ladendes Elektroauto und eine bidirektionale Wallbox haben.
Hinzukommend wird durch die Kombination aus Elektroauto und PV-Anlage das
Potential geboten, pro 100 Kilometer Reichweite, nur zwei Euro an Stromkosten
bezahlen zu missen.

Deutlich wird, wie wirtschaftlich und vielseitig einsetzbar Elektrofahrzeuge sind. Sie
kénnen bei richtiger Anwendung, einen groBen Teil zur Verdnderung des
Energiesektors beitragen. So soll beim Zuschauenden und Lesenden ein

»,Habenwollen“-Effekt ausgeldst werden.
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7 Diskussion

7.1 Neue Erkenntnisse

Heutzutage wird einerseits die Elektromobilitdt oft kritisiert. Dabei sind die
Hauptgrinde, die gegen die Anschaffung eines Elektroautos sprechen der hohe Preis,
die niedrige Reichweite und die mangelnde Ladeinfrastruktur. Es sollte bei
Auswertungen der Meinungen zu dem Thema der Verbesserungsmaoglichkeiten der
Elektromobilitat darauf geachtet werden, nur die Besitzenden eines Elektroautos mit
einzubeziehen. Denn jene Elektroauto-Besitzenden kénnen die realen Erfahrungen
faktenbasiert begriinden. Anhand dieser Erfahrungen kann dann angesetzt werden,
um die Einbindung des Elektroautos im Alltag zu optimieren.

Auf der anderen Seite wird die Produktion der Elektroautos immer weiter optimiert.
AuBerdem ist beispielsweise durch die Verbesserung in der Entwicklung der
Technologien bei dem Vergleich zwischen den genannten Volkswagenmodellen
beispielhaft zu erkennen, dass das Thema der Elektromobilitdt bei dem
Automobilhersteller, wie bei vielen anderen auch, stark in den Vordergrund geruckt
ist. Wenn die Anschubfinanzierung durch 6ffentliche Fdrderung wirkt und die
Absatzmengen steigen, werden die Produktionskosten sinken und die wirtschaftliche
Basis fur die Elektroautoproduktion wird breiter. Dann wird sich in Perspektive der
Markt von selbst tragen und ein Anreiz auch fir die heute noch zweifelnden Menschen
entstehen. Auch die private und 6ffentliche Ladeinfrastruktur wird stetig ausgebaut.
Zudem werden immer mehr bidirektionale Wallboxen auf den Markt gebracht, die im
Heimbereich dazu fihren kénnten, ein bidirektionales Elektroauto als Energiespeicher
verwendbar zu machen. Besonders das Férderprogramm des Solardach-Programms
fur Elektroautos, welches im Jahr 2023 binnen eines Tages ausgeschdpft war, zeigt
auf, dass viele Personen der Bevdlkerung bereit sind, einen Beitrag fir den
Umweltschutz zu leisten.

Zum jetzigen Zeitpunkt ist es realisierbar, ein bidirektional ladendes Elektrofahrzeug
in Verbindung mit einer bidirektionalen Wallbox als Energiespeicher flr
Privathaushalte zu verwenden. Hinzukommend koénnen, durch die zur
Verfigungstellung des Elektroautospeichers flir den Netzstrom, die auftretenden
Lastspitzen ausgeglichen werden. AuBerdem k&nnen Personen, die sich im
Homeoffice befinden, wahrend der Arbeitszeit ihr Elektroauto mithilfe des
Photovoltaik Stromes, flir zwei Euro pro 100 Kilometer Reichweite, aufladen.
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Hinzukommend sind die Wartungskosten eines Elektroautos, im Vergleich zum Auto
mit Verbrennungsmotor, erheblich glnstiger.

Bereits jetzt werden enorm groBe Mdéglichkeiten flr die Verdnderung des
Energiesektors, durch die bidirektionalen Elektrofahrzeuge, erkennbar. Wichtig ist
dabei, dass sich viele Menschen daflr engagieren, ein Teil der dezentralen
Energiespeicherung zu werden. Aber auch die Politik und die staatlichen Férderungen
sind fUr eine erfolgreiche Umsetzung einer Revolution des Energiesektors, durch die
dezentrale Energiespeicherung mit Einbindung der Elektrofahrzeuge, unabdingbar.
Die AusmaBe der Einbindung macht Mrazek in seinem Vergleich deutlich, in dem
60.000 Elektroautos, die an das Stromnetz angeschlossen sind, kurzfristig eine
vergleichbare Leistung, wie die beiden Pumpspeicherkraftwerke Limberg 1 und 2 in
Kaprun, erbringen kénnen. Norwegen geht mit einem guten Beispiel voran und zeigt,
welche Auswirkungen eine flexible Regierung und eine starke staatliche Férderung

haben kann.

7.2 Grenzen der Untersuchung

Die in der wissenschaftlichen Arbeit erarbeiteten Themen beziehen vertiefende
physikalische Fragestellungen nicht mit ein, da diese aufgrund der hohen Komplexitat
die Grenzen dieser Untersuchung Uberschreiten wirden. Auch eine konkrete
Betrachtung der Wirtschaftlichkeit unter Einbeziehung von bestimmten
Férderprogrammen musste entfallen, da Art und Umfang der Férderung aktuell nicht

prognostiziert werden kénnen.

7.3 Empfehlung fir die zukinftige Forschung

Zukunftige Forschungen kénnten sich mit geeigneten Use-Cases flir den Einsatz der
verschiedenen vorgestellten Modelle (Vehicle-to-Home, Vehicle-to-Building und
Vehicle-to-Grid) beschéftigen, um sicherzustellen, dass das jeweilige, fur die Situation
vor Ort wirtschaftlich und technisch geeignete System umgesetzt wird. Wenn zum
Zeitpunkt der ndchsten Forschung weitere Férderungen angeboten werden, bietet es
sich an, die Zahlen der neu angemeldeten bidirektional ladenden Elektrofahrzeuge mit
denen aus den Vorjahren zu vergleichen. Daraus entsteht im Nachgang zum Einen die
Méglichkeit, die wirtschaftlichen Auswirkungen der Férderung zu beleuchten, zum

Anderen ermdglicht diese Analyse auch dem Staat, seine Fdrdermdglichkeiten
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passgenau zu konzipieren und dabei auf veranderte Rahmenbedingungen an den
Markten zu reagieren. AuBerdem koénnte die Entwicklung der vorhandenen
Speicherkapazitdten nachgehalten und fir die Planung von Kraftwerkskapazitaten
genutzt werden. Interessant wird dabei auch der Vergleich zwischen erneuerbar
erzeugter Energie und der Energie aus Kohle und Atomkraft. Die Zahlen aus dem
Vergleich kénnen verwendet werden, um die verédnderte Umweltbelastung zu beziffern
und um diese fUr die Ausarbeitung neuer UmweltschutzmaBnahmen zu verwenden.
Fir die Gestaltung und Definition von Férderprogrammen sollte besonders darauf
geachtet werden, mit Umfragen zu evaluieren, wo die jeweiligen Hemmnisse liegen
und wie lange es sinnvoll ist, mit Férderungen den Markt zu stabilisieren.

Aus den Umfragen kénnten ebenfalls Tutorials, Bots und dhnliches entwickelt werden,

die den Menschen durch die Antragsverfahren leiten und helfen, Fehler zu vermeiden.
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8 Fazit

Im Laufe der Recherche haben sich weitere Forschungsfragen entwickelt. Kénnte es
zu einer Ausweitung der momentan noch in geringen Mengen angebotenen
bidirektionalen Wallboxen und Elektrofahrzeugen kommen? Wie wird der
Energiesektor von morgen aussehen, wenn die Dbidirektional ladenden
Elektrofahrzeuge vollstandig integriert sind? Ist eine vollstdndige Unabhangigkeit von
Atomkraft- und fossilen Energietrdgern kinftig mdéglich? Kann dann auch auf
Kraftwerke, die heute die Grundlast Gbernehmen, géanzlich verzichtet werden?

Auch wenn noch nicht alle Details absehbar sind, ist bereits heute klar, dass kuinftig
durch verbesserte Datenqualitat, digitale Steuerung der Netze und dezentrale
Energiespeicherung ganz neue Mdglichkeiten entstehen werden. Dabei wird die
Integration bidirektionaler Elektrofahrzeuge ein wesentlicher Baustein fir das
Energiesystem der Zukunft sein. Desweiteren Dbieten die vielfaltigen
Einsatzmdéglichkeiten der Elektroautos, die in den oben genannten Modellen
(,Vehicle-to-Grid“, ,Vehicle-to-Building“, ,Vehicle-to-Home") beschrieben wurden,
eine enorme Flexibilitdt und Wirtschaftlichkeit flr Privathaushalte. Alle Aspekte
kénnen gemeinsam eine groBe Auswirkung auf den Klimaschutz haben.

Durch den erstellten Teaser im praktischen Teil der Arbeit wurde verdeutlicht, welche
wirtschaftlichen und 6kologischen Vorteile die Elektromobilitat, im Zusammenhang
mit der dezentralen Energiespeicherung fir Privathaushalte haben kénnen.

Es kann offensichtlich zukinftig gelingen, den Energiesektor durch die dezentrale
Energiespeicherung und die darin eingebundene Elektromobilitat zu revolutionieren.
Denkbar wére dabei eine Schwarmspeicherung, wenn ein groBer Teil der Gesellschaft
auf die Elektromobilitdit umsteigt und damit die Speicherkapazitdten massiv
anwachsen werden. Daraus folgen unmittelbar eine verringerte Abhangigkeit vom
Netzstrom und eine Mobilmachung der Energie.

Durch bessere Steuerung des Einsatzes von erneuerbaren Energien — Speicherung in
energieintensiven Zeiten und Entnahme in Sonnen- und Windflauten — kann die
Abhéangigkeit von Kohle, Gas und Atomkraft wesentlich verringert oder ganzlich
Uberwunden werden. Konkret kénnten mit dem Einsatz von Elektrofahrzeugen, die
bidirektionales Laden unterstitzen, viele Probleme von Energiespeicherung und
Eneregietransport gelést werden. Eine wichtige Voraussetzung fur die Mobilmachung,

stellen dabei die bidirektionalen Ladesiulen dar. Diese Ladesaulen sollten auch vom
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Staat geférdert und in die offentliche Ladeinfrastruktur eingebaut werden, da erst
dann die bidirektionale Speicherung umsetzbar wird. In der Folge kénnte der Bedarf
an groBen Stromtrassen, die im Neubau fir viele Probleme sorgen, deutlich minimiert
werden. Zusétzlich erspart dies auch viele Eingriffe in die bisher intakte Natur.

Ein weiterer wichtiger Aspekt legt die Ausweitung der Voraussetzungen des
Férderprogramms nahe. Zu prifen ist, ob es sinnvoll ist, auch Personen, die kein
Wohneigentum haben, die Méglichkeit zu eréffnen, einen Teil der Foérderung zu
erhalten. Je mehr Menschen sich flr die 6kologische Veranderung des Energiesektors
einsetzen, desto gréBer sind auch die Auswirkungen auf die Umwelt und die Stimulanz
fur weitere Entwicklungen. Durch den Fortschritt werden dann die Reichweiten
verbessert und die Ladezeiten der Elektroautos verkirzt, sodass fur viele Menschen
die Elektromobilitat attraktiver wird.

Ziel der Arbeit ist es, einen AnstoB in die richtige Richtung zu geben, um nachhaltiges
Handeln zu initiileren. Die Bevdlkerung soll fur die Vorteile von Elektromobilitat
sensibilisiert werden und sich die daraus derzeit méglichen finanziellen Vorteile
erschlieBen. Winschenswert wére langfristig eine groBere Reichweite fir diese
Botschaft durch eine Serie von weiteren Teasern, die verschiedene klimarelevante
Themen vermitteln. So kdnnten proaktiv Zuschauende motiviert werden, sich
intensiver mit den Mdglichkeiten der dezentralen Energiespeicherung und mit der

Einbindung der Elektromobilitdt auseinanderzusetzen.
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Anhang

Drehtagebuch
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Am Beginn des praktischen Teils der Bachelorarbeit steht die Planungsphase. Erster
Schritt ist die Erstellung des Drehbuches, welches dem Erstprifer vorgelegt wird.
Hierbei ist nach wissenschaftlichen MaBstaben vorzugehen, um sicherzustellen, dass
keine falschen Aussagen getroffen werden. Nach und nach werden Verbesserungen
vorgenommen, bis das Drehbuch nach einem iterativen Prozess umsetzbar wird.
Inhaltlich geht es in dem Drehbuch um die beiden Protagonisten Thomas und seine
Kollegin Paula. Thomas erlautert Paula die Maoglichkeiten zur dezentralen
Energiespeicherung durch sein E-Auto und begeistert sie im Verlauf des Teasers von
den Vorteilen. Sie zweifelt zundchst, lasst sich dann allerdings von den finanziellen
und umweltbezogenen Vorteilen Uberzeugen. Der Teaser endet mit einem Blick auf
Paulas Haus, welches mit einer Photovoltaikanlage ausgestattet ist. Dabei wird der
Appell ,Sei schlau wie Paula und schau mal“ eingeblendet als Call to Action.

Parallel zur Ausarbeitung des Drehbuchs bedarf es der Erstellung einer Shot List.
Inhaltlich wird darin sowohl bildlich als auch schriftlich veranschaulicht, welche
Kamera- und Darstellerpositionen in welcher Weise umgesetzt werden sollen. Diese
Vorbereitung ist unabdingbar fir einen reibungslosen Ablauf beim Dreh, weil sie
beispielsweise die Positionen der jeweilig involvierten Personen veranschaulicht. Mit
der finalen Drehbuchfassung wird im Anschluss eine Aufldsung erstellt, welche
skizzenhaft die Kameraeinstellungen, -distanzen und -bewegungen darstellt. Dies
ermoglicht der Kameraperson schon im Vorfeld eine konkrete Vorstellung, wie das Set
aussieht und welcher Bildausschnitt gefilmt werden soll.

Am Ende der Planungsphase besteht die Aufgabe darin, das Drehbuch, die Shot List
und die Aufldsung auf eventuelle Unstimmigkeiten zu Uberprifen. Ein weiterer
wichtiger Aspekt ist es, die Kamerabewegungen gut zu strukturieren, um dem
Zuschauenden ein besseres rdumliches Bewusstsein zu verschaffen. Daneben
muissen rechtliche Aspekte betrachtet und notwendige Vertrdge abgeschlossen
werden, beispielsweise auch um einen entsprechenden Versicherungsschutz
gewahrleisten zu koénnen. Zu den notwendigen Unterlagen gehdren
Darstellervertrage,  Darstellerversicherungen und  Motivvertrdge. In  den
Darstellervertragen werden auch die Bildrechte der abgebildeten Personen abgeklart.
AuBerdem missen fir offentliche Drehorte Genehmigungen von der jeweils

zusténdigen Behdrde eingeholt werden.
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Da in dem Teaser auch Drohnenfllige vorgesehen sind, sind auch hierfir gesondert
die notwendigen Genehmigungen einzuholen. Wenn alle dargestellten
Planungsschritte abgeschlossen sind, wird eine Anfrage an die zustandigen
Mitarbeitenden der Hochschule getatigt, um ,,griines Licht“ fir die Technikausleihe zu
erhalten. In der Zwischenzeit wird im letzten Schritt eine Equipmentliste vom
gesamten Drehteam erstellt. Nach Erhalt des ,,griinen Lichts“ wird die Technik in der
Ausleihe der Hochschule angefragt und reserviert. Damit sind alle Planungsschritte
abgeschlossen und es kann mit dem Dreh begonnen werden.

Nach der Planungsphase folgt die Umsetzung des Drehs fir den Teaser. Vor dem
Drehzeitraum wurden am Mittwoch, den 08.11.2023 die Drohnenaufnahmen an dem
Wohnhaus in Bielefeld-Sennestadt erstellt. Grund dafir waren die zu dem Zeitpunkt
optimalen Wetterbedingungen. Ziel dieser Aufnahmen war es, ein sich im Bau
befindliches Wohnhaus mit Gerust, Krahn und Photovoltaikanlage abzubilden. Dieses
Haus steht im Film fir das Haus der Protagonistin Paula Dunkelberg, die mit ihrem
neuen E-Auto, einem Tesla, dort ankommt.

Am Freitag, den 24.11.2023 haben dann die weiteren Dreharbeiten flr den Teaser um
14 Uhr begonnen. Zunachst hat der Tonmeister Nils Held zusammen mit mir
begonnen, Tonaufnahmen von dem Tesla zu machen. Aufgenommen wurde alles in
einer Garage am Drehort, da ab 14 Uhr starke Regenschauer mit Windbden auftraten.
Gestartet wurde von auBen mit der Ton Angel, die die im Tesla laufende laute
Copyright Musik aufnahm. AnschlieBend wurden im Stand die Einstiegs- und
Ausstiegsgerausche, sowie das Starten und Parken des Autos aufgenommen.

Nach Wetterbesserung starteten die Drohnenaufnahmen von dem Tesla mit dem
Drohnenpiloten - Julian Arendt. Diese Aufnahmen wurden mit Juliane, die die Figur
Paula Dunkelberg spielt, auf der Schweichelner StraBe in Léhne durchgefiihrt. Die
Szene mit dem Tesla stellt am Ende des Teasers dar, dass sich Paula auch flr die
Nutzung von Elektromobilitét entscheiden hat. Zur besseren Ausleuchtung der Szene
wurde ein Licht unterhalb des Bildschirmes im Innenraum des Teslas angebracht, um
gewahrleisten zu kénnen, dass die Figur Paula optimal ausgeleuchtet wird, ohne dass
es dem Zuschauenden auffallt. Aufgrund des wechselhaften Wetters gab es keine
Moglichkeit, Rollingshots aus einem Kameraauto heraus zu erstellen, da sonst ein

Kontinuitatsbruch entstanden wére. Es wurde anstelle dessen mit einer Actioncamera
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auf der Motorhaube eine Einstellung gefilmt, die sich als gute Kameraperspektive
erwies.

Nach den Aufnahmen auf der Schweichelner StraBe wurde gegen 16:30 Uhr mit den
Tonaufnahmen des Autos von Uwe dem Darstellenden von Thomas Neumann
begonnen. Dabei wurde mit der Ton Angel, der Ton des zweiten Elektroautos, eines
MG, aufgenommen. Hierbei war es wichtig, dass alle Bewegungen, die im Film zu
sehen sein werden, tonal verstarkt und dementsprechend aufgenommen werden.
Gestartet wurde mit den Aufnahmen vom Einsteigen des Darstellenden. Hier wurden
die Details vom Anschnallen, dem Einlegen des Ganges sowie vom Anfahren vertont.
Da im Film eine im Radio sprechende Person zu héren ist, den Thomas in der Szene
lauter stellt, wurden die Lautstarketasten separat mit vertont. Im Anschluss wurden
Fahraufnahmen aus dem Innenraum vertont, die im Film flr eine Drohenaufnahme
Anwendung finden. Zuletzt wurde das Einparken, Losen des Gurtes sowie das
Aussteigen des Darstellenden tonal festgehalten.

Am Samstag, den 25.11.2023 wurde um 06:45 Uhr mit dem Dreh an dem zweiten
Gebaude, einem Wohnhaus in Léhne begonnen. Fir die dort vorgesehenen Szenen
wurde zunéchst das Set vorbereitet. Um die StraBenlaterne zu verstéarken, wurde eine
Aputure 300 X aufgestellt. Fur die Verstdrkung der Beleuchtung des Hauses wurde
eine Amara PT4c vor die Eingangsstufen gelegt. Fir die Beleuchtung des
Darstellendenautos von Tom Schréder wurden an die Deckenleuchte eine Aputure
MC und fir die Beleuchtung des Handschuhfaches eine weitere Aputure MC montiert.
Gestartet wurde mit der Szene von Tom Schréder, der vom Darstellenden Florian
gespielt wird, wie er zu seinem Auto geht und sich hineinsetzt. Fir die Szene im
Innenraum wurde ein GefaB mit heiBem Wasser ins Auto gestellt, um die Scheiben
beschlagen zu lassen. In dieser Szene ist der Darstellende zu sehen, wie er einsteigt
und genervt anfangt, die Scheibe freizumachen. Im Anschluss wurde gegen 07:30 Uhr
der Darstellende von Thomas gefilmt, wie er zu seinem Auto geht und Tom griBt. Der
GruB wurde danach auch aus der Perspektive von Tom gefiimt, um dem
Zuschauenden zu verdeutlichen, dass Tom und Thomas Nachbarn sind. In der
nachsten Einstellung wird Thomas gefilmt, wie er das Auto von der Wallbox trennt,
seinen Rucksack in den FuBraum hinter dem Fahrersitz stellt, die Jacke auf den
Rucksitz legt und einsteigt. Hierfir wurde mit nattrlichem Licht gearbeitet. Es folgt die

Kameraperspektive von Thomas aus dem Fahrzeuginnenraum, in der zu sehen ist, wie
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er einsteigt und losfahrt. Daran anschlieBend wurde die Abfahrt von Thomas, aus dem
Auto von Tom gefilmt. Mit der Bewegung des Autos von Thomas wurde ein
Kameraschwenk auf Toms empd&rten Blick erstellt.

Nachdem die Bodenaufnahmen gegen 08:30 Uhr fertiggestellt waren, konnten die
Drohnenaufnahmen starten. Dabei wurde aus verschiedenen Perspektiven das
Wohnhaus von Thomas gefilmt. Wahrend gegen 09:00 Uhr die Technik am Drehort
abgebaut wurde, fuhren Thomas und der Drohnenpilot Julian gemeinsam zum
néachsten Drehort und filmten das Auto von oben herab, in einem 90 Grad Winkel, auf
einem geraden StraBenabschnitt. Dort angekommen fuhr das gesamte Team zum
nachsten Drehort.

Um 09:45 Uhr wurde die Firma Comuna Metall erreicht, wo die Szenen am Arbeitsort
der Hauptdarstellenden gedreht wurden. Zunéchst wurde die Technik in die Firma
geraumt, aufgebaut und mit dem Dreh gegen 10:30 Uhr mit der Anfahrtsszene von
Thomas auf das Firmengelande begonnen. Dabei wurden zuerst die
Bodenaufnahmen gemacht und danach die Drohnenaufnahmen. Danach folgten die
Aufnahmen von Thomas, der aus seinem Auto aussteigt und es an die Wallbox der
Firma anschlieBt. Darauffolgend kommt Paula ins Bild und spricht Thomas an. Das
Gesprach wird aus Over the Shoulder-Perspektive der Protagonisten festgehalten.
Nach der Szene mit dem Gesprach zwischen Thomas und Paula, folgte eine
Mittagspause.

Gegen 12:30 Uhr wurde die Pausenszene von Paula verfilmt. Vorab wurde dafiir ein
magnetisches Stablicht montiert, welches flir eine bessere Ausleuchtung von Paulas
Gesicht sorgte. Fir die Szene bekam die Darstellende einen heiBen, dampfenden
Kaffee, um dem Zuschauenden zu verdeutlichen, dass sie sich gerade in ihrer Pause
befindet. Die nachste Szene startete mit einem Schuss-Gegenschuss in dem Paula
und Thomas aufeinandertreffen. Paula fangt ihn ab, noch bevor er sein Auto erreichen
kann. Das Gesprach wird wieder aus der Over the Shoulder-Perspektive gefilmt mit
einer Amerikanischen und Nahen Einstellung. Kurz vor Ende des Gespraches wird
Paula nah gefilmt, wie sie ihr Handy aus der Tasche holt und sich die Homepage der
Kreditanstalt fir Wiederaufbau, kurz KFW, anschaut. Mit dem Satz von Thomas ,,Also
lass uns zusammen die Welt verandern!“ fasst sie den Entschluss, ebenfalls auf Strom

durch eine Photovoltaikanlage umzusteigen.
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Unmittelbar nach dem Dreh begannen die Sichtung des Videomaterials und der
Schnitt. Dabei war es zu Beginn besonders wichtig, einen Uberblick zu bekommen,
um eine gewisse Vorauswabhl erstellen zu kénnen. Diese Vorauswahl wurde im zweiten
Schritt in die Timeline gezogen, anhand des Drehbuches der flinften Fassung sortiert
und dann gekdrzt.

Nach Fertigstellung des ersten Rohschnittes betrug die Videoldnge tber fiunf Minuten,
was angesichts der vor dem Dreh angestrebten 90 Sekunden Lange, deutlich zu lang
war. Deshalb wurde das Material weiter gekirzt. Der Titel wurde in die
Drohnenaufnahme gelegt, - in der eingangs das Elektroauto des Protagonisten
Thomas zu sehen ist. Hierfir wurde das Auto maskiert, damit die Schrift unter dem
Auto herlaufen kann. Fir weichere Uberginge zwischen den Videoclips fanden
Crossfades und Schwarzblenden Anwendung.

Fir die Dialogszenen wurde entschieden, verschiedene Kameraeinstellungen zu
wéhlen, um eine gewisse Abwechslung zu gewéhrleisten. Die Drohnenaufnahme in
der ersten Szene von dem Haus des Protagonisten Thomas, wurde mithilfe von
Speedramps dynamischer gestaltet, sodass mehr Spannung in das Video gebracht
wird. Am Ende des Teasers wird eine Bauchbinde genutzt, welche im letzten Schritt
des Rohschnittes erstellt wurde. Auf dieser steht ,Sei schlau, wie Paula und schau
mal“. Zudem ist neben dem Text ein QR-Code abgebildet, der den Zuschauenden auf
die Internetseite der KFW flihrt. Dies ist eines der Unternehmen, die auch Férderungen
fur Photovoltaikanlagen und Wallboxen anbieten.

Im n&chsten Schritt wurde das Material weiter angepasst und auf drei Minuten und 22
Sekunden Lange gekurzt. Das Sounddesign ist einer der wichtigsten Schritte, welcher
im Anschluss erfolgte. Hierfir wurde zundchst Uberlegt, welche Art von
Hintergrundmusik geeignet fir das Genre des Teasers erschien. Es sollte eine
frohliche, moderne und entspannte Melodie haben. Mit der Festlegung dieser
Merkmale begann die intensive Recherche. Nach einiger Zeit wurde ein geeignetstes
Lied gefunden, dessen Copyright die freie Nutzung ermdéglicht. Daran anknipfend
wurden die vorhandenen Audiodateien bearbeitet und optimiert. Da am Anfang des
Teasers eine Stimme aus dem Radio zu héren ist, wurde der Text eingesprochen und
mit Equalizern auf ein Radiotypisches Audio angepasst. Desweiteren sollte am Ende

|“

des Teasers der Slogan ,Sei schlau, wie Paula und schau mal“ eingesprochen

werden. Dieser Textteil wurde mit Hilfe eines Equalizers leicht tonal verédndert.
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AuBerdem bestand die Aufgabe darin, die Hintergrundmusik an die Videoclips zu
adaptieren, so dass eine maximale Sprachversténdlichkeit gewéahrleistet werden
konnte. Das wurde fortlaufend miteinander abgestimmt und hatte in dieser Phase eine
Lange von 2:42 Minuten.

Nach einer weiteren Feedbackrunde wurden die Schwarzblenden und Crossfades
groBtenteils entfernt. Ebenso wurde die Reihenfolge der Szenen geédndert und der
Drohnenflug an den Anfang gestellt, um zu erreichen, dass der Protagonist Thomas
und sein Elektroauto gleich zu Beginn eingeflhrt werden. Um die Verbindung der
Protagonisten Tom und Thomas in der ersten Szene besser zu verstehen, wurde auch
eine gegenseitige BegriiBung an den Anfang gestellt. So wird sichergestellt, dass der
Zuschauende versteht, dass diese beiden Protagonisten Nachbarn sind. Als
Weiterentwicklung des Titels des Teasers wurde der Schriftzug durch das Auto
getrennt. Die zuvor unter dem Auto positionierte Schrift wurde daftir aufgegeben. Fur
die im Dialog genannten Fakten wurden Quellen erganzt, damit klar wird, dass es sich
nicht um Meinungen handelt. Fehler im Tonbereich wurden korrigiert. Als zusatzlicher
Ort wurde das Haus von Paula hinzugenommen, um ihre Entscheidung
nachvollziehbarer und flr die Zuschanden verstandlich zu machen. Zur Unterstitzung
dieses Aspektes wurde ein Offsprecher eingebaut, der betont: ,,Paula hat sich flr den
Weg entschieden. Sei schlau, wie Paula und schau mal“. Auch hier wurde der
gesprochene Text tonal mit einem Equalizer leicht veréndert.

Durch die Auseinandersetzung mit dem Feedback konnte noch einmal viel aus dem
vorhandenen Schnitt herausgeholt werden. Im Nachgang wurden die gezeigten
Videoclips fur eine gesteigerte Authentizitdt tonal verstarkt. Einbezogen wurden
Soundeffekte wie Schritte, Regengerausche, Fahrtgerdausche sowie
Baustellengerdusche fiir die letzte Szene des Teasers. Der Schnitt hatte nach
Berucksichtigung der Rickmeldungen von einer Verfeinerung des Tones eine Lange
von zwei Minuten und 34 Sekunden. Nachdem alle wichtigen Aspekte des Schnittes
beriicksichtigt und das Feedback verarbeitet worden war, stand als letzter Schritt die
Farbbearbeitung an.

Bereits vor dem Dreh wurde entschieden, das gesamte Material in S-Log zu filmen,
um im Schnitt eine einfachere Handhabung in der Farbbearbeitung zu garantieren. Fir
die Aufnahmen mit der Hauptkamera, der Sony FX30, wurde in Davinci Resolve das

neutralste vorgefertigte Preset ausgewdahlt. Die Videoclips sind dann mit dem
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manuellen WeiBabgleich angepasst und auf eine Helligkeit gebracht worden.
Desweiteren fanden kleine Veranderungen in den Mittelténen, den Schatten und beim
Kontrast Anwendung. Da die Actionkamera und die Drohne vom selben Hersteller DJI
stammen, wurde die Farbbearbeitung dadurch erleichtert. Die Videoclips wurden am
Ende erneut gesichtet und farblich aneinander angepasst, sodass sich ein
harmonisches Gesamtbild ergibt.

In der letzten Feedbackrunde ergaben sich prédgende Impulse, bezlglich der
Anordnung der Videoclips und der Verwendung von Zeitlupen, die ebenfalls
umgesetzt werden konnten. Hinzukommend wurde angemerkt, dass eine
Hintergrundstimme fir eine bessere Verstandlichkeit des Teasers sorgt. Diese
Impulse hatten eine hohe Weiterentwicklung des Schnitts zur Folge, die flr ein
authentischeres und professionelleres Gesamtbild sorgte. Die Aufnahme einer
Hintergrundstimme Uber die gesamte Lange des Teasers wird verwendet, um zu
Beginn das Interesse des Zuschauenden zu wecken und im Verlauf des Teasers die
Vermittlung von Informationen zu unterstitzen. Diese Hintergrundstimme ersetzt
dabei die Radiosprechendenstimme des vorherigen Schnittes. Besonders starke
Veranderungen wurden in die erste Minute des Teasers aufgenommen. Hier wurde
durch die Verwendung von Zeitlupen und mehreren Drohnenaufnahmen cinematische
Anfangsszenen erstellt, die den Zuschauenden an den Teaser binden. Besonders in
den ersten Sekunden ist es wichtig, einen spannenden Anfang zu haben, um die
Aufmerksamkeit des Zuschauenden zu erhdhen. Der finale Schnitt des Teasers hat
ohne den Abspann eine Lange von 2:16 Minuten. Das Resultat stellt ein harmonisches
Gesamtbild dar, welches cinematisch und auch informativ das Thema der Dezentralen

Energiespeicherung vermittelt.
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