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BETEILIGUNG

MASSENTRANSPORT

NETZWERKE
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Verknupfung von Flachen und
Verkehrsinfrastrukturentwicklung

Entflechtung von Fern-/Transitverkehr,
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FREIRAUM

Verknupfung von Flachen und
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ANKNUPFUNGSPUNKTE

MOBILITAT 2040

Entwicklungskriterien
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Regionale Einbindung M 1:500.000

Der Trassen Suchraum ist an den Suchraum
des Agglomerationskonzept des Koln/Bonn
e.V. angelehnt. Der Suchraum ist gemeinsam
mit den ansassigen Kommunen abgespro-
chen. Die Umsetzung des Projektes wird
dadurch begunstigt. Anhand der Entwick-
lungskriterien wurde eine Trassenverortung
vorgenommen welche moglichst viele re-
gionale Entwicklungsraume aktiviert. Hier-
zu zahlen die Stadte Leverkusen, Pulheim,
Frechen, Hurth, Bruhl und Wesseling. Die
Ortschaften sollen mittels der neu entste-
henden Trasse verknupft werden. Entlang
der Trasse entstehen neue Suchraume fur
Wirtschaft und Siedlung. Die den dringenden
Bedarf an Wohnraum und Wirtschaftsstand-
orten decken sollen. Bestehende Freiraume
werden nicht zerschnitten. Eine Weiterfuh-
rung der Freiraume ist moglich und im Sinne
der Steigerung der Lebensqualitat und Ent-
gegenwirkung zum Klimawandel auch notig.
Der zweite OPNV Ring als auch die Verlinge-
rung der Stadtbahnlinie 7 sind darauf aus-
gelegt an leistungsstarken Knotenpunkten
und Umsteigemoglichkeiten, anzuschliefen.
Der Fahrgast soll moglichst komfortabel und
schnell, sein Ziel erreichen. Im Zuge des
Trassenausbaus entsteht im sudlichen Teil
eine neue Rhein Querung. Die linke Rhein
Seite wird mit der rechten Rhein Seite ver-
bunden. Was muss die Mobilitat der Zukunft
leisten? Sie muss leistungsstark sein, mog-
lichst viele Menschen von A nach B transpor-
tieren und das mit einem gewissen Komfort,
welcher dazu fuhrt, dass das Auto langfris-
tig gesehen in den Hintergrund gerat. Die
Mobilitat der Zukunft muss Nachhaltig sein
im Sinne des Klimawandels und der immer
relevanter werdenden Umweltaspekte. Zu-
dem mussen flexible und multimodale An-

Ausbau S-Bahn Trasse

8 m S-Bahn
4 m Rad
3 m FuBweg

Frankfurt
Stuttgart
Miinchen

Koblenz

Bestandsflachen

[l Gewasser

— Autobahn
— Stadtbahn
— Schienennetz

Freiraum Netz
Stadtbahn Erweiterung
Anschlusspunkt
Trasse

Erreichbarkeit

Bestandsflachen
Gewasser

— Autobahn

— Stadtbahn

— Schienennetz
Entwicklungsraum

== Stadtbahn Erweiterung
Anschlusspunkt
Trasse

wm Querung Neu
Querungsmoglichkeiten Bestand

O Industrie/Gewerbe Erweiterung
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gebote geschaffen werden. Die Antwort auf
diese Anspruche ist eine Trasse mit diversen
Nutzungsmoglichkeiten. Zum einen wird

ein Radschnellweg entstehen, ein Fubweg
und zum anderen eine S-Bahn. Es sind drei
unterschiedliche Reise Modi moglich mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Ab-
hangig von der jeweiligen Entfernung wird
einer dieser Moglichkeiten eine attraktive
Alternative zum MIV bieten. Die Trasse wird
in vier Phasen gedacht. In der ersten Phase
werden die Knotenpunkte und Anknupfungs-
stellen ausgebaut. Zusatzlich beginnt der
Bau der S-Bahn Trasse, diese wird im Jahre
2025 bereits bis nach Pulheim reichen. Auch
der Ausbau der Fahrbahn fur Rad und Ful3-
weg beginnt. Die Strecke reicht bereits bis
nach Frechen. Bevor der Ausbau der S-Bahn
Trasse nicht fertiggestellt wurde, wird die
Fahrbahn fur FuB und Radweg fur einen Bus
freigegeben. So soll auch in der Ubergangs-
phase eine adaquate Anbindung gewahrleis-
tet sein. Im nachsten Entwicklungsschritt,
bis zum Jahre 2030 wird der Ausbau der
S-Bahn Trasse und der Ausbau der Fahrbahn
weitergefuhrt. Die Fahrbahn wird hierbei
fertiggestellt. Hinzu kommt die Rheinque-
rung, welche sich im Suden befindet. Auch
der Ausbau der Stadtbahnlinie 7 wird fertig-
gestellt. In der dritten Entwicklungsphase
bis zum Jahre 2035 wird die S-Bahn Trasse
weitergefuhrt und im letzen Entwicklungs-
schritt bis zum Jahre 2040, final fertigge-
stellt. Die ubergangsweise entstandene Bus-
linie fallt nun weg, dafur wird die deutlich
schnellere Anbindung per S-Bahn freigeben.
Die Fahrbahn wird den FuBgangern und Rad-
fahrern Ubergeben.
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ENTWURF

Die Stadt Bruhl liegt sudlich von Koln und
nordlich von Bonn. Brihl stellt aufgrund sei-
ner geografischen Lage, zwischen Koln und
Bonn einen optimalen Entwicklungsstandort
fur die Region dar. Die raumlichen Grenzen
gehen ineinander Uber und es kann ein Ent-
wicklungsband mit den Anrainer Kommunen
Hurth, Wesseling und Meschenich entstehen.
Es bestehen Entwicklungsflachen fur Wirt-
schaftsstandorte als auch fur weitere Sied-
lungsentwicklung. Die Raume konnen raumlich
aufeinander zugehen und neue Stadtstruktu-
ren erzeugen. Die Anbindung an das Stadt-
bahnnetz, den Regionalverkehr sowie der
Autobahn sind Voraussetzung fur leistungs-
starke Knotenpunkte, die dort in Zukunft
entstehen konnen. Auch die Anbindung an den
Freiraum ist gewahrleistet. Es bestehen viel-
seitige Freiraume mit einem groBen Einzugs-
gebiet und teilweise regionaler Bedeutung.
Die Erreichbarkeit dieser Orte zu erhohen ist
ein Vorhaben im Interesse der Steigerung der
Lebensqualitat. Ausschlaggebendes Kriterium
fur die Standortwahl ist das Enwticklungs-
band, welches entstehen kann. Die regionale
Bedeutung spielt hierbei eine groBe Rolle. Der
ausgewabhlte Standort wird von drei Siedlungs-
korpern eingerahmt. Die Stadte Hurth, Brihl
und das Dorf Meschenich gehen aufeinander
zu sind aber raumlich nicht miteinander ver-
bunden. Auch in der demografischen Struktur
unterscheiden sie sich stark. Hurth und Bruhl
gelten als Ausflugsziel fur Badegaste, Schloss-
besucher oder dem Phantasialand. Meschenich
hingegen ist durch seine negatives Image als
sozialer Brennpunkt bekannt. Die unterschied-
lichen Raume sind einfach weiter gewachsen
ohne Verbindung zueinander aufzunehmen,

es entsteht ein additiver Raum. In naherer
Betrachtung sieht man das der Raum durch

, T
NEEEREE
NEEEE

T

I\

Masterplan M 1:2.500
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Regionale Einbindung M 1:10.000

senkrecht verlaufende Trassen geteilt wird. Es
handelt sich um einen Durchgangsort welche
allerdings durch zahlreiche attraktive Freirau-
me besticht. Zu nenen sind hierbei die land-
wirtschaftlichen Flachen, die Schrebergarten,
der Bach und das kleine Waldstlick, welches
sich in unmittelbarer Nahe zum Weilerbach
befindet. Die Flachen sich zwingend zu er-
halten. Auch die bereits vorhandnen, verein-
zelten Siedlungssturkuren wie der Weilerhof
und die Brauerei Bischoff sind zu erhalten. Die
Siedlungskanten verlaufen nicht glatt sondern
erzeugen Finger welche im weiteren Ent-
wurfsprozess aufgegriffen werden. Auch die
Kanten der Wirtschaftsflache erzeugen unru-
hige Kanten, welche im Entwurf aufgegriffen
werden. Der Komplexe Raum weist diverse
Qualitaten auf aber auch Herausforderungen
aufgrund der Zerschneidung des Raumes. Die
drei Siedlungsraume werden durch die raum-
lichen Eingriffe miteinander verbunden bzw.
bieten das Potenzial in Zukunft ausgebaut zu
werden. Das umfangreiche Freiraumangebot
im westlichen Teil mit diversen Badeseen
(Otto-Maigler See, Bleibtreu See) wird mittels
einer neu entstehenden Freiraum Achse mit-
einander verbunden. Die Freiraume werden
fur weitere potenzielle Nutzer erreichbar. Im
weiteren Verlauf kann die Freiraumachse bis
zum ostlich gelegenen Rhein Ufer weiterge-
fuhrt werden. Es entsteht eine Ubergeordnete
regionale Verbindung. Die neu entstehenden
Wirtschaftsflachen knupfen an den Bestand
and und konnen mit dem Godorfer Hafen und
den groB angelegten Gewerbe und Industrie-
flachen in Wesseling verbunden werden. Die
neue Trasse schafft eine neue quer Verbindung
und leistungsstarke Knotenpunkte mit hoher
Relevanz fur Anwohner als auch fir Pendler.
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VERTIEFUNG

Die Wahl des Vertiefungsbereiches beruht auf
dem Leitbild welches eine integrierte Flachen-
entwicklung vorsieht. Einen Raum darzustellen
welcher Freiraume, Siedlungsflache, Verkehrs-
flache und Wirtschaftsflache beinhaltet, ist die
logische Schlussfolgerung. Zudem werden die
komplexen Trassenstrukturen detailliert dar-
gestellt. Die Bestandstrassen der Stadtbahn,
des Guterverkehrs als auch des Regionalver-
kehrs durchziehen das Planungsgebiet. Neben
den senkrechten Strukturen entsteht durch den
zweiten OPNV Ring auch eine diagonale bzw.
quer Verbindung. Entlang des Schnittpunktes
zwischen S-Bahn und Regionalverkehr entstehen
zwei neue Haltestellen, welche durch den Platz
bzw. den Mobilitats Hub miteinander verbun-
den werden. Der Bahnhof der S Bahn betragt
120 m und der Bahnhof des Regionalverkehrs
250 m. Die Langen sind vergleichbar mit be-
stehenden Bahnhofen der Region. Der Urban
Hub stellt einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt
dar bietet aber auch Aufenthaltsmoglichkei-
ten und stellt aufgrund der Gebaude Nutzung
im EG auch urbane Qualitaten her. Im EG sind
Dienstleistung, Gastronomie und Einzelhandel
angesiedelt. Der Bahnhof der neue entstehende
Stadtbahn Haltestelle im Nord-Westen ist ca.
80 m lang und entspricht auch den vergebenen
MaRen, die Breite betragt pro Gleis 4 m und ist
somit groBes als das erforderte Mindestmal von
3,80 m. Auch hier entsteht ein neuer Hub und
einer neuer Aufenthaltsort allerdings mit dem
Konzept eines Business Hubs. Die angrenzen-
den Wirtschaftsflachen sollen mit eingebunden
werden. Pendler haben kurze Wege und die
Moglichkeit ihre Pause in angenehmer Atmo-

Einstiegspunkte in das Freiraum System und
bietet neben der Erholungsmoglichkeit auch die
Funktion Regional angebaute Landwirtschaft-
liche Produkte zu vertreiben. Das StraBennetz
knupft an die Trassen an. Alles Platze und Frei-
raume sind zu FuB mit dem Fahrrad oder mit
dem Bus erreichbar. Die Prasenz des MIV ruckt
in den Hintergrund und die Prasenz der Massen-
transportmittel und des Umweltverbund in den
Vordergrund. Die Verkehrsraumaufteilung zieht
sich auch den privaten Raumen weiter. In den
Wohnblocken befinden sich Parkplatze, aller-
dings mit einer geringen Anzahl. Pro Bebauungs-
block werden zehn Parkplatze angeboten wovon
zwei als sharing Parkplatze ausgeschrieben sind.
Zusatzlich befindet sich auf jeder Parzelle ein
Parkplatz fur Menschen mit Behinderung. In
direkter Nahe zu den Parkflachen befinden sich
Fahrradstellplatze und ein sharing spot. Hier
konnen sich die Anwohner selber organisieren
und Fahrnetzwerke griinden. Bei der Bebauung
handelt es sich um drei bis vier geschossige,
offene Block Bebauung. Die Bebauung lockert
sich zu den Freiraumen hin auf und zu den
StraBen und Trassen werden Raumkanten gebil-
det. Es entsteht ein Larmschutz und ein Gefuhl
von Privatheit. Im Siid-Ostlichen Teil des Plan-
gebiets grenzt die Bestandsbebauung an. Es
handelt sich um kleinteilige Strukturen welche
im Entwurf aufgegriffen werden. Es entstehen
weiche Uberginge zwischen Bestand und neu
geplanten Bereichen. Die Bebauungsstrukturen
werden im im Gewerbegebiet groBer und sind
zur StraBe hin geoffnet. Parken findet auf den
Parzellen zentral statt. Der befahrbare Bereich
wird dadurch eingegrenzt zu Gunsten des FuB3

sphare zu verbringen. Der dritte Hub, der Green und Radverkehrs. Denn auch auf den Parzellen

Hub entsteht im Nord-Osten des Plangebiets
und stellt eine Verbindung zwischen Freiraum
und Verkehr her. Es ist einer der zahlreichen

Freiraum

der Gewerbeflachen befinden sich Fahrradstell-
platze und Sharing Points.
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